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D/S «Engebret Soot» ved hevleritomten pa @rje der baten ble restaurert pa 1990-tallet. Foto: Alexander Ytteborg, 12.8.2023.

Akershus fylkeskommune viser til varsel om oppstart av fredning av D/S «Engebret Soot»
datert 9. januar 2025, som har veert pa hgring hos involverte parter og instanser samt
annonsert i relevante i omrader omkring Haldenvassdraget.

Farteyvernforvaltning i Ostfold og Akershus — interkommunalt
vertskommunesamarbeid

Akershus fylkeskommune er etter politisk delegasjon i Dstfold fylkeskommune,
fylkestingssak 54/2023, gitt fullmakt & veere vertskommune om fartgyvern i @stfold fylke.
Vertskommuneavtalen er hjemlet etter Lov om kommuner og fylkeskommuner
(Kommuneloven), kapitel 20. Vertskommune.
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Det folger av pkt. 3 i vedtatt samarbeidsavtale «at Akershus fylkeskommune er gitt
myndighet til & (....) utarbeide fredningssaker (....)». Akershus fylkeskommune skal videre
«underrette det aktuelle samarbeidsfylket om saken for vedtak fattes og deretter oversende
endelige vedtak til orientering».

| henhold til vertskommuneavtalen er dette gjort i &pen og omforent dialog med Jstfold
fylkeskommune der saken har vaert oppe til politisk behandling i «Hovedutvalg for folkehelse,
kultur og mangfold».

Utvalgssak i Ostfold fylkeskommune

Forslaget om igangsetting av fredning for D/S «Engebret Soot» ble behandlet politisk i
Jstfold fylkeskommune, i mgtet den 19. november 2024, i «Hovedutvalg for folkehelse,
kultur og mangfold», sak 61/2024. Saken ble behandlet som en orienteringssak med
folgende vedtak:

«Saken tas til orientering». Hovedutvalget fremmet videre falgende omforente
tilleggsforslag til fylkeskommunedirektarens innstilling: «Utvalget mener at fredning av
Engebret Soot er viktig, og som en viktig del av tilharigheten i Haldenkanalen».

Votering:
«Fylkeskommunedirektgrens forslag med omforent tilleggsforslag ble enstemmig
vedtatty.

Riksantikvaren ga pa forespgarsel fra Akershus fylkeskommune i brev av 20.09.2024 (Afk-ref.
2024/46432-1) sin tilslutning til oppstart fredningssak den 18. november 2024, formalisert
gjennom et tilslutningsbrev stilet til Istfold og Akershus fylker, samt til eier den 30. januar
2025 (RAs ref. 24/03392-3).

Eier av fartgyet, Stiftelsen Engebret Soot, har i styrevedtak av den 11.9.2024 sluttet opp om
en fredning av D/S «Engebret Soot». Stiftelsen er lapende orientert og konsultert frem til
foreliggende hgringsforslag.

Farteyvernobjektet
I medhold av lov av 9. juni 1978 nr. 50 om kulturminner § 14a foreslar Akershus
fylkeskommune a frede D/S «Engebret Soot» - LIVZ.

Registreringsforhold:

Fartgyets navn: D/S «Engebret Soot»

Kjenningssignal: LJVZ

Hjemsted: Jrje

Register: Norsk Ordineert Skipsregister (NOR), Halden

Byggear: 1862

Byggeverft: Nylands Veerksted, Christiania

Eiere:

Eier 1860-1862: Engebret Sooth’s Interesentskab

Eier 1862-1887: Interessentskabet for Dampbaaden Engebret Sooth

Eier 1887-1934: Fredrikhaldvassdragets Flatingsforening

Eier 1934-1939: Gunerus Soot

Eier 1939: Einar Hanevold

Eier 1939-1970: Fredrikshaldsvassdragets Flgtingsforening, fra 1946
Haldenvassdragets Flatingsforening



Eier 1970-1987: Aker mek. Verksted (fra 1982, Aker eiendom)

Eier 1987-1989: Stiftelsen Haldenvassdragets Kanalmuseum

Eier 1989-d.d.: Stiftelsen D/S Engebret Soot, Postboks 130, 1871 GRJE
(Org nr. 979 433 808)

Omfanget av fredningen:

Forslag om fredning etter kulturminneloven § 14a omfatter hele fartayet med fast inventar,
herunder fastmontert utstyr og mablement, samt stgrre Igst inventar i form av mabler og
gjenstander, spesifisert giennom beskrivelser og foto i vedlagte fredningsdokumentasjon.

Formalet med fredningen

Formalet med fredningen er & ta vare pa ett av de eldste operative spesialfartay i Norge med
hay grad av autentisitet og integritet. D/S «Engebret Soot» representerer var tidligste
maskindrevne flate bygd i jern og med propelldreven fremdrift. Fartagyet representerer ogsa
et viktig teknologisk fremskritt for tammerflatingen som var sé viktig for norsk gkonomi og
eksportnaering.

Videre er formélet & ta vare pa skipet som var starten pa battrafikken for temmer, gods og
passasjerer i den nye Fredrikshaldskanal, samt & ta vare pa skipet som begynte
skipsbyggertradisjonen ved Nylands Veerksted i Christiania. Verftet ble en stor leverandgr av
fartgy, bade for innenriks og utenriksflaten i Norge, inntil verkstedet ble nedlagt i 1982.

Fredningsbestemmelser
Fredningsbestemmelsene er utformet i samsvar med fredningens formal og gjelder i tillegq til
kulturminnelovens bestemmelser om vedtaksfredete fartoy.

1. Det er ikke tillatt & endre skipets eksteriar, interigr, konstruksjon, generalarrangement,
faste inventar og gjenstander som er omfattet av fredningen.

2. Utskifting av materialer, forandring av overflater eller annet arbeid utover vanlig
vedlikehold er ikke tillatt. Fartayet skal bevares med en fargesammensetning der hele
skroget er gult, grant dekk med svarte pullere. Casing og styrhus skal veere i hvitt
med gront toppdekke pa dekkshus/maskincasing. Rekke, rekkestatter skal veere gule,
og takoverbygget skal veere kledd med takplater. Interigr i mannskapslugar og
skipperlugar skal vaere hvitt, maskinrom i marinebla plateoverflate, treverk omkring
lysventiler og himling skal hvitt. Styrhuset skal ha hvitt interigr.

3. Alt vedlikehold og all istandsetting skal skje i samsvar med formalet med fredningen,
som innebeerer utfarelse i tradisjonelle materialer og etter metoder i tréd med
fartgyets egenart, tradisjoner og den tidsepoke skipet skal representere. Fartgyet
fredes med utgangspunkt i « 1942-versjonen», den siste store ombyggingen og
istandsettingen Haldenvassdragets Flatingsforening gjennomfert i fartayet driftstid.

4. Paélegg fra Sjofartsdirektoratet, Mattilsynet eller andre offentlige myndigheter som
innebaerer fysiske endringer av det fredete objektet, kan ikke giennomfares uten at
tiltaket er godkjent av kulturminnemyndigheten.

5. Fredningen skal ikke veere til hinder for fortsatt drift av skipet.

6. Eventuell tilbakefaring til opprinnelig utforming i henhold til «1942-versjonen» kan
tillates sé lenge dette ikke er i strid med fredningens formal og under forutsetning av
at tiltaket kan gjores pa et sikkert dokumentert grunnlag og etter dispensasjon fra
kulturminnemyndighetene. Merk: Fartayet er ikke malt i det historisk korrekte
fargekartet fra siste ombygging og istandsetting i 1942, se fredningsvedlegget s. 43.
Det apnes for at fartayets opprinnelige fargekart med utgangspunkt i 1942-versjonen
tilbakefares bade utvendig og innvendig i fartoyet.



Folger av fredningen

Nar det gjelder behandlingen av fredede bater, vises det til bestemmelsene i lov om
kulturminner §§14a, 15a, 16, 17 og 18, samt fredningsbestemmelsene over. Fredningen
medfgrer at det ma sokes om tillatelse/dispensasjon til & sette i gang alle typer tiltak som gar
ut over vanlig vedlikehold, jf. kulturminneloven § 14a tredje ledd og § 15a. Dette gjelder ogsa
eventuelle tiltak som skyldes palegg gitt av Sjefartsdirektoratet, Mattilsynet eller andre
offentlige myndigheter. Kulturminnemyndigheten kan i seerlige tilfeller gi dispensasjon fra
fredningen og fredningsbestemmelsene for tiltak som ikke medfarer vesentlige inngrep i det
fredede kulturminnet.

Soeknad om tillatelse skal sendes til vernemyndigheten. Oppstar det tvil om hva som ansees
som vanlig vedlikehold, skal vernemyndigheten likeledes alltid kontaktes. Det er eier som har
ansvar for det lapende vedlikeholdet av det fredede fartgyet. Det forutsettes at fartayet
behandles som fredet inntil fredningsspersmalet er endelig avgjort, og at vernemyndigheten
blir varslet pa forhand dersom det legges planer om endringer i fartgyets interigr eller
eksterigr som gar ut over vanlig vedlikehold.

I henhold til Forskrift av 9. februar 1979 om faglig ansvarsfordeling m.v. etter
kulturminneloven, § 12 nr. 1, har Miljgverndepartementet delegert myndighet til
Riksantikvaren etter kulturminneloven §§ 14a (fredning), 15a (dispensasjon) og 22 nr. 4
(midlertidig fredning) nar det gjelder bater. Jf. ansvarsforskriften av 15.02.2019 er denne
myndigheten ogsa overfgrt til fylkeskommunene fra 1.1.2020 hva gjelder kulturminneloven
§§ 15a (dispensasjon) og 22 nr. 4 (midlertidig fredning). Dersom kulturminneloven §§ 16-18
kommer til anvendelse i forbindelse med en fredet bat er ogsa fylkeskommunene rette
myndighet, jf. forskriftens § 2.

Bakgrunn for fredningssaken

Kulturminnemyndighetens fredningsutvalg av fartgy gjennomfares ved at hver brukskategori
blir gjennomgatt historisk for a kartlegge de sentrale bruks- og skipstypene innen hver
kategori. Riksantikvaren har frem til forvaltingsoverfgringen til fylkeskommunene i 2020 statt i
farersetet for dette arbeidet. Ut ifra dette arbeidet velges det ut representative fartay for
fredning. Malet om et representativt vern, og fremgangsmaten for & oppna dette, er nedfelt i
«Verneplan for flytende kulturminner (2020-2023), med henvisning til den tidligere
«Nasjonale verneplan for fartgy, 2010-2017».

Fredningsforslag for D/S «Engebret Soot» begrunnes med at fartgyet er unikt i nasjonal
sammenheng, og at det representerer kategorien spesialfartey med fokus pa
skogbruksindustrien og temmerflgtingen ved vare innlandsvassdrag. Fartgyet er enestaende
med sin lange historie, men ogsa for sin posisjon som et av de eldste bevarte i drift — bade
nasjonalt og internasjonalt. Fartgyet har stor kildeverdi og representer en handfull bevarte
jernfartay i Norge.

D/S «Engebret Soot» inngar som et viktig kulturminne i formidlingen av Haldenkanalen som
nasjonalt kulturminne. Fartgyet var i kommersiell drift i over 100 ar, i en tid der
fartgyteknologien gjennomgikk en rivende utvikling og oppgradering. Sammen med det
fredete passasjerskipet D/S «Turisten» kompletterer tammertrekkeren historien i
Haldenkanalen, bade som historisk kilde regionalt, men ogsa or den en gang sa store
innlandsflaten nasjonalt.



Beskrivelse og historikk

Forste driftsfase

Temmertrekkeren D/S «Engebret Soot» ble bygget i 1862 som byggnummer 1 ved Nylands
Veerksted i Christiania for Engebret Sooth’s Interesentskab. Fartayet er oppkalt etter
kanalbygger og flgtningsinspektar Engebret Soot. Fartagyet ble bygd i jern og stod ferdig i
1862, etter at det kom i deler fra Christiania til Tistedalen 1861/1862.

D/S «Engebret Soot» ble ferdig hasten 1862 og gikk umiddelbart i bruk pa Fredrikshalds-
kanal (fra 1925 Haldenkanalen) som slepebat, samt i gods- og passasjertrafikken. Baten ble
«livsnerven» i kanalfarten, og fikk stor betydning for mobiliteten blant beboerne langs
vassdraget. Lasningen som kombinert slepe- og passasjerbat vedvarte frem til 1877. Etter
dette ble D/S «Engebret Soot» ombygd for en rendyrket passasjertrafikk i kanalen. Skipet
fraktet passasjerer og gods i Fredrikshaldskanalen til 1887, da fartayet ble erstattet av D/S
Turisten» som kom i fart pa kanalen som passasjerskip. Pa dette tidspunktet var D/S
«Engebret Soot» blitt for liten for en stadig gkende turisttrafikk i vassdraget.

Etter 1887 ble dampskipet spesialisert til bruk for slep av temmer og lektere. D/S «Engebret
Soot» er derfor fgrst og fremst et spesialfartgy (slepebat) med muligheter for
passasjerbefordring — bade historisk og i dag.

Fritidsbat

| 1926 ble D/S «Engebret Soot» lagt i opplag etter hele 64 ar i tieneste. Etter mange ar i
uvisse som reservefartgy for Flatingsforeningen, ble fartayet solgt privat i 1934. | perioden
1934 frem til 1939 ble «Sooten» brukt som fritidsfartgy av farste eier, murmester Gunerus
Soot i ymark (sennesgnn av kanalbygger Engebret Soot), og etter hans dgd i 1939, av
hans neere slektning, kaptein Einar Haneborg pa Stremsfoss. Gunerus Soot hadde fartayet i
perioden 1934 — 1939, mens Einar Haneborg hadde D/S «Engebret Soot» i perioden 1939 til
1940. Under sistnevntes eierskap ble fartgyet trukket pa land pa Nesgya ved Stremsfoss, og
fungerte som et slags museum med usikre fremtidsutsikter. Heldigvis ville skjebnen det
annerledes.

Tilbake i flatingen

| 1940 kjgpte Haldenvassdragets Flagtningsforening temmertrekkeren tilbake med formal om
a gjeninnsette fartgyet i tammertrafikken som slepebat. Kjgpet var dels begrunnet med
gkende etterspgrsel etter tammer, men ogsa fordi flgtingsforeningen var tvunget til a se seg
om etter et fartgy med alternative brenselsmuligheter enn kull og diesel. Det var krig og
fossilt brensel av alle slag var vanskelig a skaffe til veie. Da var vedfyrte dampskip som D/S
«Engebret Soot» redningen i en vanskelig tid for fletingen pa kanalen.

1942-versjonen

| 1942 ble fartgyet istandsatt og ombygget til dagens utseende. Skroget ble forhgyet med om
lag 2 fot (61 cm). Det gamle overbygget ble revet. Nytt dekkshus kom til akter og midtskips,
og mannskapslugar og skipperlugar ble innredet pa nytt. Styrhuset fra 1904 overlevde
ombyggingen og ble flyttet forut.

Opprinnelig hadde D/S «Engebret Soot» en 15Hk en-sylindret dampmaskin, levert av
Nylands Veerksted i 1861 som bygg nr. 6. Dampmaskin og kjele ble byttet i 1901 med ny
kjele og en 2-sylindret compound dampmaskin med 60 lhk fra Akers mek. verksted (bygg nr.
457). Dampmaskinen star fremdeles om bord, mens kjelen er tredje generasjon fra 1942.



Denne stod opprinnelig om bord i slepebaten D/S «Vister», sgsterfartay til D/S «Pasop» i
Haldenkanalen — begge bygget i 1908 ved Glommen verksted i Fredrikstad.

Til Oslo

Det siste driftsaret for D/S «Engebret Soot» i flatingens tjeneste i Haldenkanalen var i 1966. |
1969 ble baten gitt i gave til Akergruppen ved Nyland Verksted i Oslo som et minnesmerke
over verftets bygg nr. 1 (Aker mek. verksted og Nylands verksted ble slatt sammen i 1956,
og i 1967 oppharte navnet Akers mek. verksted. Heretter het verkstedene i Pipervika og
Bjarvika hhv. Nylands verksted gst og Nylands verksted vest).

Fartgyet kom til Oslo fra Haldenkanalen i 1974, trukket av slepebaten M/S «Fix». Morsomt er
det at M/S «Fix» fremdeles eksisterer som restaurert verneverdig fartgy pa Isegran i
Fredrikstad. Denne slepebaten er blant annet kjent for & veere ett av fartayene fra den
sakalte «Polar Bear»-flaten som gikk til Sverige under krigen. To andre fartay fra denne
flaten, slepebatene M/S «Mette Meng» og M/S «Thor», er ogsa i dag bevart i Haldenkanalen.

Minnesmerke

| Oslo ble D/S «Engebret Soot» utstilt «bryggelangs» ved Nyland Verksted Vest (det gml.
Aker mek. verksted) til skuelystne som tok baten til Bygdey. Da Nylands Verksted ble lagt
ned i 1982 var man radvill om hva som skulle gjgres med D/S «Engebret Soot». En rekke
vidlgftige planer fra Aker Eiendom, som selskapet na het, ble presentert. En av dem var a ta
skipet inn under tak pa det nye Aker Brygge, fylle det med havets delikatesser, og la det
veere et fat for sjgmat for de besgkende. Det var godt det ikke ble noe av disse planene.
Heldigvis fantes det oppvakte ildsjeler pa Jrje som ville det annerledes.

D/S «Engebret Soot» som vernet fartay

| 1987 kom skipet hjem til Orje etter et mgysommelig og tidkrevende arbeid. Det var en
interessegruppe bestaende av blant andre Asbjgrn Otto Braarud, Eilif Mosbaek, Hans
Husebraten, Jagrn Fjeld og Sigmund Heed som stod bak initiativet til & hente «Sooten» hjem.

Frivilligheten pa Jrje gjorde et enestaende arbeid i & fa i gang restaureringen av fartayet, der
malet var a sette baten i stand til «1942-versjoneny, skipets siste utseende i
temmerflatingen. Selve restaureringsarbeidet startet i 1991, samme ar som det ble det
inngatt en avtale mellom Indre @stfold Arbeidskontor, stiftelsen Engebret Soot og Marker
kommune om en sysselsettingspakke for arbeidsledig ungdom som ressurs inn i prosjektet.
Denne ordningen ble uvurderlig for & bringe skipet tilbake til fordums storhet og i fart pa
Haldenkanalen.

Riksantikvaren kommer pa banen

1 1992 ble D/S «Engebret Soot» tildelt vernestatus, og i perioden 1993-1995 fikk skipet
tilskudd til istandsettingen fra Riksantikvaren. En rekke andre fond og statteordninger bidro
ytterligere til finansiering av prosjektet. Skipet ble i denne perioden fullstendig demontert.
Deretter ble skroget satt fagmessig i stand med omfattende klinkearbeider. Kjele og maskin
ble istandsatt og restaurert. Med en kjempeinnsats fra de frivillige, fra Jarn Fjeld som ledet
arbeidet med ungdommen fra sysselsettingspakken, samt flott assistanse fra Drammen Slipp
og Diving & Machining i Askim, ble skipet ferdig i 1995.

Den store dagen

Den symboltunge dagen 7. juni 1995 ble D/S «Engebret Soot» sjgsatt i Haldenkanalen pa
Jrje etter naermere 4 mill. kroner, og tusenvis av arbeidstimers innsats. Det ble en stor dag i
kanalen. Endelig var «kongen av Haldenkanalen» tilbake i vassdraget. Norges eldste
operative, propelldrevne fartgy var atter i sitt rette element.



30 arsjubileum 7. juni 2025.

Etter 30 ar med veterandrift av D/S «Engebret Soot» er fartayet fremdeles sveert godt
ivaretatt pa Qrje og i Haldenkanalen. Takket veere en enestaende frivillig gjeng i stiftelsen
Engebret Soot har skipet holdt seg godt og har en lys fremtid som fredet skip. Fartgyet er et
godt eksempel pa baerebjelken i fartayvernet i Norge, nemlig frivilligheten. Baten er en av
spydspissene i det som ma betegnes som det stgrste innlandsmiljget for dampbater i Norge,
Haldenvassdraget.

Oversikt over saksbehandlingen frem til fredning

Varsel om oppstart

Varsel om oppstart av fredningssaken ble, i samsvar med forvaltningsloven § 16, sendt til
alle parter i brev av 9. januar 2025. Varselet ble lagt til offentlig ettersyn og kunngjort i
Halden Arbeiderblad, Smaalenenes Avis og Indre Akershus Blad, samt Akershus
fylkeskommunes hjemmeside. Haringsfristen ble satt til 3 uker.

Det er ikke mottatt noe hgringssvar eller merknader til varselet. Fylkeskommunen tolker dette
positivt og har ingen ytterligere kommentarer til hgringen.

Den videre behandling av fredningsforslaget
Akershus fylkeskommune har pa vegne av Jstfold fylkeskommune utformet et forslag til
fredning som hermed legges ut for offentlig ettersyn til eier, bergrte parter og interessenter.

Kunngjaringen legges videre til offentlig ettersyn i Norsk Lysningsblad, Halden Arbeiderblad,
Smaalenenes Avis og Indre Akershus Blad, samt Akershus fylkeskommunes hjemmeside.
Haringsuttalelser vil innga i en endelig vurdering av fredningssaken.

Haringsuttalelsene til fredningsforslaget ma veere Akershus fylkeskommune i hende innen
20. september 2025.

Vennlig hilsen
Anne Traaholt Alexander Ytteborg

Seksjonsleder Spesialradgiver

Dokumentet er elektronisk godkjent

Vedlegg:
1 Vedlegg til fredningssak - D/S "Engebret Soot" - fredningsdokumentasjon
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